Z aktualnich udalosti

B VyjezdnizasedaniPodnikovéhovyboru
(PV) OSZ pfi Ceskych drahach se uskutecnilo
ve dnech 5 —7. zafi v rekreacnim zafizeni ZO
0SZ Ceské Budgjovice a Plzer ve Vys§im Bro-
de.

Pfedseda PV a |. mistopfedseda OSZ Vladi-
slav Vokoun se v vodu mimo jiné vyjadfil k cer-
vencové obméné Dozor¢i rady Ceskych drah.
Uved| pfitom, Ze zastupci zaméstnancd dosud
nedostali relevantni odpovéd na otazku, pro¢ by
mél byt odvolan management (CD).

Clenové Podnikového vyboru OSZ pfi CD se
poté vyjadfovali k aktualnimu déni na zeleznici.
Napfiklad kritizovali ministerstvo dopravy za ne-
¢innost v pfipadé srazky vlaki spolecnosti GW
Train Regiov jiznich Cechach. Zaznélo také, Ze
vykony natrati Ustinad Orlici— Stity chce Pardu-
bicky kra] nabidnoutLeo Expressu Clenové PV
0SZ pfi CD také konstatovali, e dle dosavad-
nich zkuenosti pfinesla reorganizace dep pro-
zatim jen sama negativa.

Podnikovy vybor se dale zabyval oznamenim
byvalého predsedy OSZ Bc. Jaroslava Pejsi, ze
neodstoupi z Dozoréi rady CD. Po rozsahlé dis-
kusi pfijal PV usneseni, v némz sdéluje ze Be.
Jaroslav Pe]sa jiz neni opravnen vystupovat
a jednat jménem PV OSZ pfi CD, a. s., aze
veskera jeho vyjadreni jsou vyjadfenim soukro-
mé osoby, zvlast kdyZz J. PejSa ukonéil na viastni
Zadostke dni31.srpna2018své lenstviv OSZ.
Pravo na odvolani Bc. Jaroslava Pej$i z DR se
podnikovy vybor rozhodl neuplatnit, vzhledem
k tomu, ze by tim spole¢nosti CD, a. s., vznikly
zbyteéné vicenaklady v fadu nékolika miliont
korun. Zarover vyzval Bc. Jaroslava PejSu, aby
dostal svému slibu a ukoncil svou ¢innost v DR
CD, a. s., v dostatetném ¢asovém predstihu
pfed dnem vyhlaSeni novych voleb.

Ve &tvrtek 6. 9. méli ¢lenové Podnikového
vyboru OSZ pii CD na programu pfipravu na
kolektivni vyjednavani o PKS na rok 2019; se-
staveni vyjednavaciho tymu zastupcl za 0SZ
(pro PKS 2019), a pfipravu kampané STOP
dumpingu (a systému distribuce letaka).

[ V Praze, vsidle OSZ, zasedalo 12. 9.
UstiediOSZ.V Gvodujednénise pfedseda OSZ
Magr. Martin Maly vrétil k otazce odvolani mana-
gementu Ceskych drah, ktery udajné nedosta-
te¢né pfipravuje firmu na liberalizaci. ,,My tento
nazor nesdilime,“ dodal a vénoval se i dal$im
aktualnim udalostem na Zeleznici, zminil napFl’-
klad akutni podstav vypravéich. Dale uvedl, Zze
SZDC by v nejblizéich dnech méla na zakladé
vysledk jednani s kraji a ministerstvem dopra-
vy predloZit vizitakzvaného stani¢niho servisu—
tfi kategorie stanic, pficemz u téch stfednich by
mély byt ekarny povinné hrazeny, u mensich
stanic by mélo byt na uvaze objednatele, zda
¢ekarny chce, nebo nechce objednat, a na nej-
vétSich stanicich by kazdy dopravce mohl mit
své pokladny a ¢ekarny. ,,Upozornil jsem, ze
problém nebude v tom, Ze bychom se nyni
nedohodli, ale problémbudev okamziku, kdy
se vycisli naklady aty dohody se zanou
rozpadat. Toto vidim jako problematické, za-
timco predstavitelé ministerstva dopravy to
jako problém nevidi.“

l. mlstopredseda 0S7Z Vladislav Vokoun se
vrétilk oznameni byvalého pfedsedy OSZ Jaro-
slava Pejsi, ze nehodla odstoupitz Dozor¢i rady
CD, a pfipomnél, Ze timdosloke zdrzenikampa-
né a omezeni poctu kandidatd (ze tfi na dva).
Ceské drahy jsou podle néj v dobré kondici,
obhajily ratinga vyjednavajismlouvy s kraji.,,No-
vinafi sice pisi o konci monopolu, ale Ceské
drahy pfitom ztratily jen 0,3 % vykon.“ Letmo

se Vladislav Vokoun zminil i o nedostatku za-
méstnancﬂ, jednotném jizdnim dokladu, vza-
jemném uznavani jizdnich dokladii ¢io aktualni
obméné managementu Ceskych drah.

O problémech CD Cargo hovoil mistopred-
seda OSZ Radek Nekola. ,Je to napfiklad
nedostatecnakapacitadrahya jejivyuzivani.
Nekoncepénost osobni dopravy vytvafi tlak
navyuziti kapacity drahy,“fekl a dale informo-
val o blizicich se volbach do Dozoréi rady CD
Cargo, které probéhnou22.az25. 10. Pfinasled-
ném kolektivni vyjednavani by podle jeho slov
mél byt kladen akcent na odménovani a na hle-
dani zplsobu, jak se vyporadat s pracovmm
trhem CR, tedy jak dostat na Zeleznici vice
zaméstnancu.

Déniu nedraznich organizaci pfibliZilamisto-
predsedkyneOSZBc Renata Douskova. Uved-
la mimo jiné, Ze po dliouhodobém Usili je ZO ve
spolecnosti Trilex Hradek nad Nisou pra-
voplatnym lenem OSZ. Déle informovalao tom,
Ze u TSS uvizlo kolektivni vyjednavani na mrt-
vém bodé a bude nutno zadat MPSV o zpro-
stfedkovatele, a také ze probihaji pfipravy voleb
doDozor¢irady Dopravniho zdravotnictvi, u spo-
le¢nosti CZLOKO se pfedpoklédé zahdjeni ko-
lektivniho vyjednavani béhem fijna.

O jednani odborovych central na SZDC, kde
byl oficidlné predstaven zamér centralizace fi-
nancnich Uctaren, i o racionalizacia optimaliza-
ci ¢innosti sprav majetkl na jednotlivych OR
informoval moderuum mistopredseda OSZ Petr
Stépanek s tim, Ze v tomto pfipadé zaniknou
SBBH a SNB a vzniknou SB (Spravy budov)
a SOC (Spravy obchodnich &innosti).,,Nejvice
emocivyvolal élanek z podnikového vyboru,
ve kterém byla zminka o prevodu sitovych
sluzeb. Pfitom o tom, co by SZDC mohlo
délat, jeSté nepadlo ani slovo,” uved|. Podle
Petra Stépanka predloZi zaméstnavatel navrh
PKS narok 2019 po 15. 10.2018,a 27.9. bude
na jednani PV OSZ SZDC zvolen vyjednavaci
tym pro kolektivni vyjednavani.

Dal$i informace najdete na www.osz.org.

B V Praze, vsidie OSZ, se dne 13. zaf
uskutecnilo jednaniRepublikové rady senior
(RRS)0SZ. Predseda RRS Kurt Muzik podéko-
val ¢lenlim rady senior(i za U¢ast na Il. Sportov-
nichhrachsenioriv Rajeckych Teplicich. Hry by
dle pfiznivych ohlasti mély dale pokracovat.
Mistopfedseda RRSKarel Hyb$ seznamil éleny
RRS s pfipravou zajezdu do Berchtesgadenu,
kterého se Ucastni &tyfi ¢lenové rady, a se zmé-
namiv informacnim systému.

Jedinym hostem jednani rady byl pfedseda
0Ssz Mgr Martin Maly. Jeho informace pak sa-
moziejmé nemohly byt o ni¢em jiném, nez o si-
tuaci na Ceskych drahach a zménéach v jejich
Dozoréiradé, ale naslednéi zménachv mana-
gementu Ceskych drah a nazoru OSZ na tyto
posledni udalosti. Dale hovofilo tom, ze se vede
diskuse o prevzetinékterychsitovychsluzebod
dopravce na SZDC a které by to mély byt.

V ramci diskuse se pak dostalo i na kauzu
byvalého predsedy OSZ Bc. Jaroslava Pejsi,
ktery se rozhodl neodstoupitz Dozoréirady CD,
i na-podle nazoruélenti RR neadekvatni - reakci
taJemmka PV CD Antonina Leitgeba. Clenové se
shodliv nézoru, Ze tyto vécimohoumitnegativni
dopad na stabilitu a vérohodnost celého OSZ.

Diskutovaloseo fadédalSichvéci, tfebao na-
stavajicich komunalnich volbach, &i o tom, jaké
zmény mohou nastatu drZitelli jizdnich vyhod po
zavedeni slev na jizdném u studentd a senior(
nad 65 let. -red-

OSZ se pfipojuje ke kampani
ETF za bezpecné cestovani

Odborové sdruzeni zelezni¢arti se zapojilodo
celoevropské kampané ,STOP dumpingu — za
bezpecnou a sociélné spravedlivou dopravu
v Evropé*, ktera ma upozornit cestujici vefej-
nost, odborniky i politiky mimo jiné také na moz-

né disledky nebezpec¢né tendence, tykajici se
rueni zeleznicniho personalu. Pravé na tuto
oblast se zaméfilo OSZ, které ve Ctvrtek 4. fijna
spusti kampan,,Za zachovani doprovodného
vlakovéhopersonalu.“ (Pokraé. na str. 2)
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S obrazky Petra Urbana se cestujiciseznami4. fijna. A takto vidisocialnidumping kresliF,
ktery pravidelné uz fadu let publikuje v Obzoru — Antonin Klech.

Ctrnactidenik
Odborového sdruzeni
zeleznicaru
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V éele zviastniho viaku z Brna do Ceské Trebové jelarakouska parni lokomotiva 310.23, nesouci oznadeni své ,,muzejni sestry“ 375.007,

stojici jako exponét v NTM v Praze.

Reg

ionalni Den Zeleznice

prilakal v CeskéTfebové
vice nez 2000 navstévniku

Mraky se rozplynuly a nad Ceskou Tfebovou
vysvitlo sluni¢ko. Zatimco jesté v dobé pfijezdu
historického parniho vlaku z Brna, vedeného
rakouskou lokomotivou 310.23, bylo poSmourno
avlezlo, odpoledne si uz slunce posvitilo na
regionalnidens plnou paradou. RegionalniDen
Zeleznice, ktery v sobotu 15. 9. 2018 probihal
v Depukolejovychvozidel Ceska Trebovaa kte-
ry pfipravily Ceské drahy spole¢né s dalSimi
partnery, pfedevsim Spolkem ZelezniCnim, pfila-
kal vice nez dva tisice navstévnikd.

Plvodné avizovany ,Albatros“ v ¢ele zvIast-
niho vlaku z Brna do Ceské Trebové nahradila

rakouska pami lokomotiva 310.23 (nesouci na
Cele oznageni své ,muzejni sestry“ 375.007,
stojici jako exponatv NTM v Praze), kterd méla
na pfipfezitrebovského ,Cmelaka, to z divodu
dlouhotrvajiciho suchaa tim spojeného omeze-
ni provozu parnich lokomotiv.

Na programu Regionélniho Dne Zeleznice
bylyjizdy zvlastnichviaklimezidepema stanici,
¢i prljezd kontejnerovym terminalem firmy
Metrans. Soucasti dne zeleznice mél byt rovnéz
svoz i rozvoz z okoli Ceské Trebové (Letohrad,
Svitavy) muzejni elektrickou jednotkou EM475.1
Zabotlam®. (Pokracovani na strané 4)

Snimek Michael Mares

Predplatné
Obzoru 2019

V fijnu zacneme rozesilat
zalohové faktury na piedplatné
Obzoru na rok 2019. Pokud
pozadujete zménu v poctu
odebiranych vytisk( nebo
pokud mate napf. zménu
v adrese, sdélte nam to,
prosim, co nejdfive na adresu
marie.bartova@osz.org nebo
telefonicky na 737 275 079.
Dekujeme!

Redakce Obzoru

,,Hasici sice nejsou vydelecnou
organizaci, zachranuji vsak
nemale hodnoty.*

Hovofime s MARCELEM BORTLEM,
predsedou Vyboru OSZ Hasi¢ské zachranné sluzby SZDC

Kromé vasizakladnipracovninaplné hasi-
¢e (technika specialistu strojni sluzby) vykona-
vate také funkci predsedy ZO 0SZ Jednotky
poZérniochrany(JPO)v Pferovéa sou¢asné
predsedy VyboruOSZHZS SZDC, ktery zahr-
nuje vSech dvanact JPO a dvé pobocné sta-
nice v siti SZDC. Jak z této pozice hodnotite
pristup soucasnéhovedeniSZDC ke slozkam
Hasi¢ské zachranné sluzby (HZS)?

Myslim, Ze hovoiim za vétsinu ¢leni HZS,
kdyz feknu, Ze vedeni SZDC si je védomo dlile-
Zitosti hasiéské prace na Zeleznici, vazi si ji
a pinohodnotné zaclefiuje HZS do své struktury.
Je to znatelny rozdil od pfistupu Ceskych drah,
kde jsme tuto podporu od roku 2002 tak necitili.

MiZete to vysvétlit blize?
_ HZS byla do struktury SZDC pfevedena od
Ceskych drah v roce 2008, pficemz do té doby
zde byly snahy vedeni CD o pfefazeni hasi¢ské
sluzby pod ministerstvovnitra. Zdivodriovanoto
tehdy bylo nerentabilitou ¢innosti HZS. Jenze
hasicinejsou vydéle¢nou organizaci, zachraruji
vSak nemalé hodnoty a bez jejich prace by pod-
nik v mnoha pfipadech utrpél znaéné Skody.
O tom, zda by specifické situace na draze plno-
hodnotné fesili ,statni* hasici, se vedly v dobé,
kdy jsme byli zafazeni ve struktufe CD, dlouhé
diskuse. Jsme radi, Ze dnes je situace stabilizo-
vana a hasi¢i maji pevné misto ve strukture
SZDC. Také spoluprace mezi CD a jejimi defi-
nymi spole¢nostmi je dnes na velmi dobré rovni.

V letosnim roce jste tedy oslavili desaty
rok od doby, kdy jste byli prefazeni ke statni
organizaci. Jak se za tu dobu zménila troven
vaseho vybaveni a vase pracovni podminky?

Neda se fici, Ze by vée bylo v idedinim stavu,
je zde vSak vidét snaha vedeni podniku o po-
stupné zlepSovani jak sité budov HZS, tak jejiho

vybaveni a nakupu nové techniky. Také pfi ko-
lektivnim vyjednavani se podafilodojednatnové
druhy pfiplatkl za praci v nebezpeénych pod

minkach a zvysila se nam také mzda v ramci
dojednaného mzdového nérlstu u SZDC Jako
celku. | zde vSak usilujeme o to, aby zejména
prace nasich hasicl, ktefi maji spoustu odbor-
nosti (kvalifikaci), byla ohodnocena jesté Iépe
nez dnes, aby hasi¢i neodchazeli za vydélkem
jinam. Dlouhodobym pfanim draznich hasict je
také moznost odchodu na vysluhy po odpraco-
vanych letech, protoze vydrzet ve vyjezdu az do
dovrsenidiichodovéhovékuje problém. Tovsak
predpoklada legislativni zmény a je to tedy béh
na delsi trat.

Znamena to, Ze hasi€i s pfibyvajicim vé-
kem museji stale pracovat, jak se fika, napl-
no?

Pracuiji tak dlouho, dokud jim to zdravotni
stav, fyzické i psychické sily dovoli. Pokud pfi
kazdoroénich Iékarskych prohlidkach, zahrnuji-
ci kazdych 5 let i psychotesty, hasi¢ neprojde,
nemUze vykonavat svoji praci a odchazi s od-
stupnym podle kolektivni smlouvy, na rozdil od
Lstatnich” hasicd, ktefi v takovém pfipadé maji
moznost odejit na vysluhu, &imz jsou lépe soci-
alné zabezpeceni do doby, nez dovrsi fadného
dlchodu. | zde se v§ak zablysklo nalepsicasy —
v letosni kolektivni smlouvé se nam podafilo
dohodnout ustanoveni, Zze zaméstnanci SZDC,
véetné hasicl, ktefi ztrati zdravotni, fyzickou
nebo psychickou zpusobilost, dostanou od pod-
nikunajedenrokndhradnizaméstnani's pfipad-
nym mzdovym doplatkem. Je to sice mala na-
plast, ale je to krok vpred.

MiZete alespon v kratkosti priblizit, co
vSechno hasi¢i SZDC dokazou a jak je toto
povoléaninaroéné?

Pokud budu hovofit za svoji ,domovskou®
jednotku v Prerové, tak za obdobi letnich prazd-
nin jsme méli 51 zasahd, které zahrnovaly Siro-
kou $kalu praci. Od pozard, kdceni strom(, pres
prekladky, ¢i Upravy nakladi a nakolejovani
Zelezni¢nichvozidel, az po odstrafovaniboda-
vého hmyzu, nasledkl vétrnych smrsti, pfivalo-
vych destl, nehod na prejezdech, ¢i sebevra-
Zednych pokust (jejichz pocet rok od roku
vzristd!), je toho prosté mnoho. Hasi¢i SZDC
pomahajiv rAmciintegracei jinde—letosv srpnu
tobylatfeba u¢astna vytahovanibetonové lavky
pres feku Labe v Nymburku — tam_pomahali
lavkuz feky vytahnouttfitanky HZS SZDC z jed-
notek Perov, Havli¢k(v Broda Ceské Budgjovi-
ce. To byla velice naroéna akce, diky skvélé
souhfe veleni a v8ech zu¢astnénych probéhla
hladce a Uspésné.

Dékuji za rozhovor. .
Miroslav Caslavsky



Setkani zelezni¢nich odborti
ze Ctyr nemecky mluvicich zemi

Leto$ni setkani zelezniénich odbor ze Etyf
némecky mluvicich zemi — Rakouska (VIDA),
Némecka (EVG), Lucemburska (FNCTTFEL)
a Svycarska (SEV) se uskutecnilo ve dnech 27.
a 28.srpna 2018 v St. Poltenu.

Stfedobodem setkani byla diskuse o politic-
kém vyvoji po zméné viady v Rakousku. Poku-
sy koaliéni viady Lidovcl a Svobodnych vici
praviim zaméstnanc( stmelilo odbory v sou-
sednichzemichk vyslovenijejich podpory a so-
lidarity s kolegy v Rakouskua pfimélojek jesté
uz8ispolupraci. VSechny ¢tyfiodborové centraly
h&ji ochranu zaméstnanosti a mezd na stéle
rostoucim narodnim i evropském konkuren¢-
nim trhu. Zaméstnanci se stale ¢astéji stavaji
teréem snah neoliberaltio rozvracenipracovni-
ho prava. Neoliberalové sni sviijjsen o minima-
listické ingerenci statu a ponechani vyvoje na
pospas v§emocné ruce trhu. Evropska solidari-
ta narodnich odborU proto hraje stale vyznam-
ngjsi roli. VSechny zucastnéné odbory jsou

silnymi ¢leny Evropskeé federace odbor(i (ETF).
Nejen v ramci ETF vyuzivaji kazdou pfilezitost
ovliviiovat evropskou politiku a komunitarni
pravni pfedpisy.

Také sektorovy socialni dialog na zeleznici
je jednim z nejemotivnéjsich svého druhu. PFi-
tom se podafilo pro evropské zeleznitare poza-
dovata dosahnoutvyznamnych opatfeniv pra-
covnich podminkéch. Z evropského pohleduje
jedineénéi vzorové nafizenio vzdélavani, kte-
ré VIDA vybojovala pro Zelezni¢are v Rakous-
ku. Pro zabranénidumpingu u kvalifikace a od-
ménovani je mezinarodni spoluprace odbord
nezbytna. Jen tak mlZze zeleznice v Evropé zi-
statbezpe¢nym druhemdopravyi poliberalizaci
a vstupunestatnich dopravcu. Zaroven bude pro
zaméstnance stanoven socialni standard.

Odbory se na jednani kromé socialniho
dumpinguvénovalyi problematice dopravnipo-
litiky, provozu, vlakovych a lokomotivnich &et.

Podle TZ VIDA -r§-

Uéastnici setkani Zelezniénich odborti ze étyF némecky mluvicich zemi.

OSZ se pripojuje ke kampani
ETF za bezpecné cestovani

(Pokracovani ze str. 1)

Kampar bude organizovana ve viech stfe-
discich ZAP tim zplisobem, Ze v uvedeny den
(4. fijna) budou ¢lenové Vyboru OSZ ZAP roz-
davat cestujicim u viaku 30 tisic kust brozury
»3 Rudou Pivincem na Zeleznci, které upozor-
Auje humornou formou na mozné disledky
omezovani vlakového persondlu u Ceskych

drah. ,,Je to tlak na objednatele vlakovych
spoju, Ze neni mozné Setfit na bezpecnosti,
a soucasné upozornéni cestujicim, co by je
mohlo éekat v pfipadé omezovanipoctu cle-
nt vlakového personalu,“priblizuje tcel kam-
pané tajemnik PV OSZ pfi CD, a. s., Antonin
Leitgeb. B

Miroslav Caslavsky

PREDSTAVUJEME

Karel Hybs:
,,Odborum by urcité prospélo,
kdyby byly vice jednotne.*

| kdyZ se narodil a celé své détstvi a mladi
proZil na hlavnim prazském nadrazi, Zeleznica-
femse stalaz povyuceniu nedrazniho podniku.
,MUj tata, jako navéstni technik, pozdéji na-
celnik sdélovaci a zabezpecovaci distance,
bydlel ve sluzebnim byté pfimo ve Fantové
budové,a jajsemjakoklukznal prazské hlav-
ni nadrazi a jeho nejblizsi okoli jako své bo-
ty,” fika s usmévem dnes 75lety Karel Hybs,
ktery se navzdory diichodovému véku velice
aktivné stale vénuje odboréarskeé praci.
L
A

V dobé, kdy Karel Hyb$ vyristal, vypadalo
samoziejmé hlavni nadrazi docela jinak nez
dnes. ,,Pfed nadrazim byla jen tzka silnice
a pakhned park,z néhoz valnou ¢astukousla
vystavba dnesni vstupni haly. V tom parku
bylo nase klukovské eldorado,“ vzpomina.

Lékalo hoi divadlo a v dne$nim velkém séle
v prvnim poschodi Fantovy budovy ved! a hral
v Divadélku podlampou. Vy¢etjeho zajmla za-
libby byl ovsemdalekoSirsi. .. Navzdory blizkosti
Zeleznice a zaméstnani otce nastoupil Karel Hybs
po vychozeni zakladni Skoly do uceni v Tesle
Hloubétin, kde se vyucil elektromechanikem.

Od Tesly vSak odeSel, kdyz mél byt poslan do
Mongolska, a tentokratjiz zamifilna drahu.,,Za-
¢inal jsem jako prdvodci nakladnich vlaka,
ale po necelém roce jsem se vratil ke svému
femeslu, tentokrat jiz na Zeleznici — u sdélo-
vaci a zabezpe€ovaci distance Praha. V té
dobé jsem se zabyval opravami dalnopisd,
telefonnich dstfedena zpocatkui telegrafd, a,“
vzpoming na ¢asy, které jsou dnes jiz hlstorn
nebot technika poskocila dopfedu skoky vprav-

dé milovymi.

V odborech plisobi Karel Hybs jiz neuvéritel-
nych Sedesat let, hned od nastupu do uceni
v roce 1958. Postupem €asu byl zvolen do riiz-
nychfunkci, dvanactletplsobili jako Elentehdej-
§iho oblastniho vyboru odborového svazu pra-
covnikil Zeleznicni, letecké a vodni dopravy
s krkolomnou zkratkou OSPZLVD.,,Nejvicjsem
se vté dobé vénoval organizaci détskych
taborll a ozdravnych pobytii a pokracoval
jsem v tom i pozdéji — celkem ticet let.“

V roce 1989 se na kratky Cas vratil ke své
plvodni profesi sdélovaciho mechanika a jiz
v roce 1993 v8ak opét naplno pdsobil v odboro-
Vvé praci, mimo jiné jako pfedseda ZV OSZ SZD
Prahaa také jako pfedseda koordinaénihovybo-
ru spravy zeleznicnich komunikaci. Déle se vé-
noval i praci s détmi jako hlavni vedouci dét-
skych tabord.

V roce 2004 se Karlu HybSovi naplnil diicho-
dovy vék, odborové ¢inny vSak zustal az do
dnesnidoby, dnes pfedevsimjako mistopredse-
da pro organizaéni ¢innost v Republikové radé
seniorl (RRS). Ta byla zaloZena v roce 2005
apar let trvalo, nez se dostala do povédoml’
nejen Zelezni¢ari—senior(, ale celé ¢lenské za-
kladny 0SZ (zbyva dodat, ze nemalou zasluhu
na tom ma pravé Karel Hybs). ,Dnes uz to
fungule pusoblme jako jedna z nejvétsich
organizaci v ramci Rady senior Ceské re-
publiky a mame zastupce ve vSech krajich.
Snazime se, aby naSi seniofi smyslupiné
a hlavné aktivné travili volny ¢as a ve spolu-
pracis Republikovouradouseniorttakéo to,
aby jejich Zivotni Uroven neklesala.“ Karel
Hyb$ se stara o to, aby se vSechny potfebné
informace o moznostech seniortl dostaly do je-
jich pocitacli, seznamuije je se véemi akcemi,
které RRS porada (posledni velkou akei byly
sportovni hrysenior(iv hotelu Skalkav Rajeckych
Teplicich) a vede webové stranky RRS OSZ.
Jak fika, tato ¢innost mu zabere vétsinu jeho
volnéhoCasu, ale délajirad, i kdyzjes timnékdy
hodné prace a nemalo starosti.

A jak Karel Hyb$ vidi dnedni odbory na Zelez-
nici? ,,0dborim by ur¢ité prospélo, kdyby
byly vice jednotné, tristéni sil je kontrapro-
duktivni,“ poukazuje na skute¢nost, Ze na zZe-
leznici pusobi celkem 11 odborovych svaz(.
,,Bezodbor( by alezaméstnanci drahy urcité
nemélito,co majidnes diky kolektivnim smlou-
vam, snad sito lidé uvédomuiji,“fika zavérem.

Miroslav Céslavsky,
snimek Miroslav Gloss

DopravnikancelaFa prostory pro cestujicivyuziva SZDC, zbytek nadrazije v soukromych

rukou.

HrubaVoda

Nepochybné v mnoha smérech zajimava je
zelezniéni stanice Hruba Voda, lezici na trati,
vybudovanév roce 1892z Olomouce doKrnova
(SZDC 310). Mezi zminéné zajimavosti patfi
predevsim skutecnost, ze budova se nachazi,
jako snad jedina provoznibudova SZDC, v sou-
kromych rukou, Ze zaCatkem tohoto roku byla
prohladenakulturnipaméatkou, a Ze by mohlabyt
(pUjde-li vée dobie) v dohledné dobé uvedena
do plivodniho stavu. Opravy ovéem ,spolknou®
nepochybné nékolik miliond korun, nebot cela
budova je v téméf dezolatnim stavu.

Diky tomuto stavu se ovSem zachovaly tako-
vé unikatnosti, které dnes jiz na siti SZDC témér
nenalezneme: elegantni secesni fasada (t. ¢.
ovéem znaéné opryskana), rozlehld letni veran-
da s obloukovitymi okny, ptvodni podlahy, vy-
malbai $tukovavyzdobasténa dokoncei suché
zachody a plvodni zietelné prosvitajici napis
Grosswasser z dob, kdy ve zdejsim kraji zila
sudetonémecka populace. Pfedmétem pamat-
kové ochrany je i sousedni vodarna, ¢i plvodni
sluzebnibyt. Podle vyjadfeni Narodniho pamat-
kového Uradu si ,,nadrazi zaslouzi pamatko-
vou ochranu, protoze predstavuje v Sirokém
okoli ojedinélou ukazku stavby daného cha-
rakteru ve vyrazné secesnimstylua ve vyso-
kém stupni dochovani.”

Celabudovanadrazibylav roce 2013 proda-
na tehdej$im majitelem — Ceskymi drahami —
najemnikovi jednoho z byt(i v ramci pfedkupni-
hoprava. V sou€asné dobé se jednao prodejido
rukou jiného majitele, ktery ma v planu budovu
s vyuzitimfond{iministerstvakultury a snadi fon-
di EU opravit a vyuzit nejspi§ jako penzion.
V soucasné dobé se jedna o zfizeni vécného
bfemene ze strany SZDC, ktera ¢ast budovy
vyuziva k fizeni provozu a k odbaveni cestuiji-
cich (dopravni kancelaf, cekarna, WC.). V sou-

vislosti s tim neni vylou¢ena ani moznost nedo-
hodya ,pfestéhovani“vypravéicha zabezpeco-
vaciho zafizeni do nadhradnich prostor —to jsou
vSakdosudjeniré a ni¢imnepodloZené speku-
lace.

Podle dobfe informovaného zdroje by ¢ast
nadraZi mohlaslouziti jako Zelezniéni muzeum,
0 jehoz navstévu by urcité byl znaény zajem —
nadraZisetotiznalézav turisticky stale vyhleda-
vanéjsi lokalité, ktera nepostrada zimni lyzaf-
skou sjezdovku a letni bobovou drahu, kterou
snad doplni i nova cyklostezka, mifici do zdej-
Sich les0.

Podafri-li se tento rozsahly podnikatelsky za-
mér uskutecnit, stane se nadrazi Hruba Voda
skuteénym skvostem na zdejsi trati. SZDC sice
chysta na trati z Olomouce do Krnova opravy
i dalSichnadraznichbudov, u zadné z nichvSak
nejde o paméatkové chranénou, takze vysledny
efekt muze milovniky Zelezniéni historie spise
zklamat (napfiklad nadraziv sousednimDoma-
Sové nad Bystfici, ¢i Hlubockach, méa byt pfi
uvazovanych opravach z poloviny zbourano).

V sou¢asné dobé je nadrazi Hruba Voda
koneénou stanici tzv. ,Hrubovodek®, neboli
osobnich vlakl, vedenych motorovymi sou-
pravamifady 814 (Regionova) v trati Olomouc
—Hrubé Voda. Nadrazim projizdéji také spés-
né vlaky z Olomouce do Krnova, Opavy a Ost-
ravy—Svinova a v posledni dobé se zde zvysil
i podil ndkladni dopravy, zejménav souvislosti
s klrovcovou kalamitou. Zdejsi vypravéi fidi
vlakovou dopravu ve stanici za pomoci za-
bezpecovaciho zafizeni TEST, prodejjizdenek
byl zde ukonéen, jako upominka na néj zde zbyl
pouze dnesjiz historicky kompostér (zafizenina
oznacovanilepenkovychjizdenek vyrazenimda-
taprodeje). B

Miroslav Caslavsky

Zchatralost budovy vynikne zejména pfi pohledu z pfichodové strany.

Rakousko zdrazi
od ledna jizdné
o dvé procenta

Zatimcosev Ceské republice mohou néktei
lidé iz od 1. zafi letoSniho roku tésit z cestovani
vlakyi autobusys vyraznymzlevnénimo 75pro-
cent (pro mladez a seniory), nas jizni soused
Rakousko pfipravil svym obcantim opaéné pre-
kvapeni.Odledna2019budejizdnév Zelezniéni
dopravé vy$sio ccadvé procenta,jakinformoval
predseda predstavenstva Rakouske spolkove
drahy (OBB) Andreas Matthé (56).

Séf OBB zd(ivodnil ve svém prohlasent, zve-
fejnéném 30. srpna nejprve v deniku Tiroler Ta-
geszeitung, jednak rozsifenou nabidkou sluzeb
drahy, jednak iinflaci. K dotazu novinafli na
eventualnidusledky planované flexibilizace pra-
covni doby Zeleznicaf(i Mattha poznamenal, ze
semomentalné vSe analyzuje a Ze pry dojde jen
k malym zménam oproti dosavadni praxi. Po-
chvalil si i spolupraci se spolkovym ministrem
dopravy Norbertem Hoferem (Svobodna strana
Rakouska — FPO), s nimz ma dle svych slov
,velmi dobré vztahy“. K nedavné vyméné ¢len(
dozor¢irady OBBdodal, Ze ,nejde o nicvyjimeg-
ného, nebot za svych 36 let prace u drahy zaZil
jizosmgenerdlnichtediteltia dokonce 26 minis-
tri dopravy*. Matth, jenZ je ¢lenem SPD, byl
zvolen do ¢ela OBB od Eervence 2016.

Jan Hala

Némecti odborari
pozaduji pro pravodci
‘bodycams

tsche Bahn (Némeckou drahu), aby vyzkousela
osobni kamery, tzv. bodycams, a v pfipadé
Uspésnosti testll je zavedla do pouzivani pro
pravodéi viaku i v pfiméstské dopravé. ,,Nemi-
nime snaset, aby se agresivni a bezohledné
pocinani dale Sifilo," zd{iraznil mistopfedseda
EVG Klaus-DieterHommelv rozhovoru pro Né-
meckoutiskovouagenturu (DPA), ktery zvefejnil
mj. i denik Handelsblatt 12. srpna. ,Nase kole-
gyné a kolegové maji pravo citit se ve sluzbé
bezpecni,“ dodal Hommel.

JakuvedllistHandelsblatt, cestujici stale ¢as-
téjinapadaji zaméstnance viaku, napfiklad, kdyz
jsou jimi pfistizeni bez jizdenky. Bezpe¢nostni
kamery, umisténé pfimo na téle privodgich, by
tak dle nézoru vedeniodborového svazu napo-
mohly snaz§imu odhalovanitotoznosti ito¢niku.
Pro pilotni zkousku navrhuje EVG regionalni
drahu v Severnim Poryni-Vestfalsku, kde do-
chézi k mimoradné ¢astym Utokim na viakovy
personal.

DBbyse takzfejmé nechalainspirovatkladny-
mizkuSenostmiv tomtosméruv sousednim Ra-
kousku, kde Rakouska spolkova draha (OBB)
zacala od listopadu 2017 vybavovat privodéi
bodycams, které si pfedtim s ispéchem vy-

VSIMLI JSME SI

‘ CESKE DRAHY uvedly do provozu
moderni podurovriovy soustruh pro Udrzbu kol
a brzdovych kotoucu Zelezniénich vozidel. Uni-
kétnitechnickeé zafizeni, které je v Ceské repub-
lice naprosto ojedinélé svym provedenima kom-
plexnosti vyuziti, zrychli a zlevni udrzbu
Zelezniénich vozu a lokomotiv fadové o desitky
milion(i korun roéné. Novy soustruh byl instalo-
van ve stfedisku Udrzby Praha Jih, kde je sou-
stfedéna predevsim péce o osobnivozya eleki-
rické jednotky. Zafizeni mize obrabét jak
Zelezniéni dvojkoli, tak brzdové kotouce pfimo
navozidlech, tedy aniz by se musely tyto kompo-
nenty z vozidel odmontovat.Jeho dalSipfednos-
tijemoznostpristavitk udrzbé ucelené jednotky
beznutnostirozpojeni, cozje vyhodné hlavné pfi
Udrzbé rychlovlakt pendolino a railjet, rychliko-
vych jednotek InterPanter nebo pfiméstskych
a regionalnich vlaku CityElefanta RegioPanter.

. SNIMEK motorového vozu Stadler byl
pofizen na PZZ u zastavky Slavni¢ na Humpo-
lacce (trat 237). Z motoru 841.002-9, ktery vezl
Os 15963 relace Humpolec-Havli¢k(iv Brod,
v nedéli 26. srpna v 13 20 h, jakoby vyrista
stromova alej. Prosté lokalky maji své neopako-
vatelné kouzlo. Ten den byla navic v méstysu
Heralec (lezinatrati) tradiéni pout sv. Bartolomé-
je.Snimek Martin Kubik.

@ NA NASTUPISTI v Kralovicich byl
pfi pfilezitosti jizdy parmniho vlaku Luzna —Kralo-
vicedne15.9. instalovanvystavnipanels ¢lanky
M.Kubika, otisténymiv Obzoru, o trati Rakovnik
—Mladotice. Na panelu se zrcadli historicky viak
s vlakovym doprovodem. Vystavu usporadali
mistni aktivisté bojujici za obnovutraté Kralovice
—Miadotice.

@ V BRATISLAVEbyia13.9.pokiténa
knihao ¢eskoslovenské Zeleznici,Historie stat-
nich drah 1918-2018“ Kitem tého knihy byla
zavrSena prace na publikaci ke stému vyro¢i
zalozeni samostatné Ceskoslovenské republiky
a Ceskoslovenskych statnich drah. Jeji vznik
iniciovaly Ceské drahy jako nastupce byvalych
statnichdrahv Ceskérepublicea projektpodpo-
fil také slovensky narodni dopravce Zelezniéni
spole¢nost Slovensko (ZSSK) a oba narodni
spravci zelezniéni infrastruktury Sprava zelez-
niéni dopravni cesty (SZDC) a Zeleznice Slo-
venské republiky (ZSR) i obé narodni minister-
stva dopravy a dalsi instituce. Kniha ,Historie
statnichdrah 1918-2018"pfedstavuje komplex-
né historii Zeleznice po vzniku Ceskoslovenska.
V deviti kapitolach jsou chronologicky predsta-
vena jednotliva déjinna obdobi spole¢né historie
i obdobi, kdy se Ceské a slovenské Zeleznice
vyvijely samostatné, napfiklad v letech svétové
valky neboporoce 1992. Zavérknihy je vénovan
také perspektivam a vizim budouciho rozvoje
v Ceské ive Slovenské republice. Jednotlivé
kapitoly predstavuiji riizné oblasti Zeleznic, pre-
devsiminfrastrukturya Zelezni¢nich vozidel. No-
vou knihu zakoupite u vybranych knihkupcl
a v neékolika informacénich centrech CD v tyd-
nech. Cena publikace je 790 K¢&.

ZE SVETA

zkouselii bezpeénostni pracovnicina Zeleznici.
DB zahdjila jiz v minulém roce pilotni test u bez-
pecnostnich pracovnikl nadraze, jehoz vysled-
ky oznacil Hommel za pozitivni, nebot pocet
vypadi na né klesl. JanHala

Jak zabranit ubytku
cestujicich?

Nejlepsi je vyuZit néjaky zajimavy népad,
jako je napf. vynalezeni neobvykle ,odpudivé-
ho“a nechutného obéerstvenijako marketingo-
vého triku.

Japonské Zelezni¢ni spole¢nosti trpi starnu-
tim a ubytkem obyvatel a sniZzovanim poctu
Lpendler(“. Od roku 2000 se fada lokélnich trati
,Zastavila“. Lokalni Zelezniéni spoleénostv Co-
8i, blizko Tokia, ktera vzniklav roce 1923, vyna-
lezla nyni obé&erstveni (snack) pod nazvem
,MazuiBo", cozznamenav piekladu nécojako
,nechutny snack”.

Lokalni Zeleznice provozuje 6,4 km dlouhou
trat v prefekture Ciba, ktera tbytek cestujicich
chce fesit prave za pomoci tohoto marketingo-
vého triku. Na oficialnich webovych strankach
je v8ak tento snack oznaCovan za velmi chutny
ama chut kukufi¢né polévky. Zeleznicni do-
pravce prodava jiz vice nez 20 let i dalSi ob-
Cerstveni a v roce 2017 mu toto obCerstveni
pfinéSelo vice nez 70 % celkového obratu.

Z Transportweb, 7.8.2018, zpracoval-sh—



Psali jsme pred 25 lety

Obzor ¢. 37 - 38,
20.9.1993

Mimoradné dvojcislo Obzoru vyslo jako ma-
ly darek ctenaflim ke Dni zelezni¢ard. Kromé
béznych rubrik pfineslo na barevnych stranach
mnoho zajimavosti ze svéta—napfiklad obsah-
lou reportaz z Australie od véhlasného cesto-
vatele Miroslava Zikmunda, napsanou exklu-
zivné pro Obzor.

Dale zde najdeme druhou &ast (prvni vysla
v €.12) seridlu Jak se rodi Obzor. Zatimco prvni
dil se zabyval vyrobou ¢asopisu (po¢inaje vzni-
kem papiru z mokrého smrkového dfeva z Ji-
hoceskych papiren Vétini), druhy dil sledoval
postup pfi psani ¢lankd —od ndpadu az po jeho
pfeneseni na papir.

Toto mimoradné dvojéislo Obzoru bylo tro-
chu ,odlehéené” a piineslo predevsim fadu
zajimavosti ¢i podnétd pro zelezniéni cestova-
tele.

Ze zasadnéjSich ¢lankd mizeme zminit na-
pfiklad informaci ze zasedani Ustiedi OSZz 8.
zafi 1993, na némz predseda OSZ Zdenék
Skop upozornilnanebezpedi zaniku zelezniéni
sitéinatendenciodclenénizeleznicniho vojska
a Zelezni¢ni policie od Ceskych drah. Déle po-
ukézal na nedostateCnou funkénost Cesko-
moravské komory odborovych svaz(.

Obzor déle pfinesl zpravodajstvi z tiskové
konference ministra dopravy Jana Straského,
naniz ministr seznamil novinare stim, Ze viada
CRjmenovala Spravniradu Ceskychdrah. Jak
uvedl, nejblizsim dkolem Spravni rady bude
jmenovat generdlniho feditele Ceskych drah,
¢imz skonéi epizoda vliadnich zmocnéncti pro
fizeni Ceskych drah. Ministr dopravy pfitomné
informoval o tom, Ze Spravni rada bude pfi-
pravovatdalSikroky transformace Ceskychdrah,

takZe béhem 1 - 2 let by se Ceské drahy mély
zménit v fadu podnikd rizného typu.

Obzor ¢. 39 -27.9. 1993

Dobu bliziciho se kolektivniho vyjednavani
na Ceskych drahach pfedznamenavainforma-
ceuvefejnéndv pravidelné rubrice,,Co se déje
v ustiedi“ o navrhu Federace strojviidcl na
novy systém kolektivniho vyjednavani; tenvsak
byl OSZ predlozen az v pfedvecer jednani,
proto nemohl byt bran v Gvahu.

,,Komu se zachtélo majetku?“uvadi mezi-
titulek v téZe rubrice. Je zde uvedena citace
z jednani Rady obrany statu, ktera,,...doporu-
¢ila zrusit Zelezni€ni vojsko, protoze ho po-
vazuje za prezitek minulého obdobi. Ministfi
obrany a dopravy byli povéreni, aby dofesili
napriklad personalni otazky ¢i privatizaci
majetku Zelezni€niho vojska.“

Nad budoucnosti zeleznice a nad restruktu-
ralizaci CD navrzenou Ing. Emanuelem Sipem
se zamysli ¢lanek PhDr. Dekoje, zaméstnance
0SZ-U, s nazvem ,Do Evropy oklikou?*“,,Ne-
Ize jen véfit, Ze u Ceskych drah ziistanou
schopnizaméstnancia odejdouti, které dra-
ha nepotrebuije. Je pro to nutno i néco udé-
lat, a to nejen vysi mzdy, ale i poskytnutim
perspektivy pracovniho uplatnéni pravé tém
schopnym,“ uvadi autor mimo jiné a zdl-
razfiuje, ze kazdy schopny Zeleznic¢ar, odbornik,
musimitpocit, Ze je snim pocitano, ze ma Sanci
se uplatnit. ,,Bez ziskani podpory téch, kte-
rych se restrukturalizace Ceskych drah nej-
vice tyka —zaméstnanci, Zelezni¢arl - jsou
vSechny zaméry generalniho feditele Ing.
EmanuelaSipa nerealizovatelné.“uvédiautor
v zavéru ¢lanku.

Jak si uzit cestu, a jesté zazit
dobrodruzstvi

Vypadalo to, Ze cesta rychlikemz Usti nad
Labemdo Kolina bude poklidné az do té chvi-
le, nez privodCi ve stanici HoStka cestujicim
sdélil, ze v Useku mezi HoStkou a Stétim je
strzend trolej, takZe tady kon¢ime a poc¢kame
si na autobus. Asi stovka cestujicich postava
zabudovou stanice do chvile, neznékdo davu
sdéli, Ze autobus sem nepojede, protoze se
tady odmita otacet, a tak se vaichni daji na
pochod k hlavni silnici.

Podvaceti minutach je autobus tady a néja-
kym zazrakem se podafi, Ze se do néj vSichni
nacpou. Nejedeme do stanice Stéti, ale o sta-
nici dal do Lib&chova. K pfekvapeni vSech
fidi¢ zastavuje na zacatku dlazdéné silnice,
nejede az ke stanici, ale zastavuje asi kilometr
pred ni. Pro¢ nechce jet dal, je zahadou, pro-
toze za stanici je dost prostoru k otaceni. Vy-
slechnu si vysvétleni priivodciho, ktery to ma
od fidice, Ze majitel autobusové dopravy odmi-
ta otaceni autobusl pred obéma stanicemi
a zajizdéni pfimo ke stanici Libéchov proto, ze
by se mohl poskodit spodek autobusu.

VSichni cestujici, mnozi obtézkani zava-
zadly, se davaji na pochod k vlakové soupra-
vé, ktera je kdesiv dalce. Tedy kromé nékolika
starsich dam, které se pohybuiji s obtiZzemi za
pomocidvou berlia zfejmé dcerajedné z nich
hlasité protestuje, Ze si zaplatila cestu viakem,
nikoli péSipfesun, a ty zeny s berlemirozhod-
né takovou dalku neujdou. Stézuji sitomu, kdo
je poruce, a timje zrovna fidi¢ auta s oznace-
nim CD, ktery soucasné s autobusem pfijel
a zfejmé pfevazi mezi stanicemi strojvedouci
vlakl. Ten preveze téch nékolik starSich zen
s berlemi, které by tam samy nedosly, do sta-
nice. Po slabé ¢tvrthodiné se rozjizdime a se
sedmdesati minutami zpozdénijsmev Koliné.

Vlastné konec dobry, vdechno dobré, sta-
vaji se horsi véci a strzena trolej neni to nej-
horsi, co se mlZe stat. Cestujici z rychliku
R 789z Ustinad Labem—zapadv patek 14.9.
si navic odnaseji cenné pouceni, Ze pokud
nejsiv dokonalé fyzické (ale i psychické) kon-
dici, na cesty se nevydavej!

Miroslav Gloss

PRAVNI PORADNA

Problematika presumpce neviny
z pohledutrestnépravniho
a pracovnépravniho (1/2)

V této prvni¢astibude charakterizovana pro-
blematika presumpce neviny z pohledu trest-
népravnihoa pracovnépravniho. Druha astse
bude podrobnéjizabyvatpresumpcineviny z po-
hledu zakoniku prace.

Presumpce neviny je princip, podle kterého
je na Ucastnika trestnépravniho fizeni v riz-
nych fazich fizeni (podezelého, obvinéného,
obzalovaného) nahliZzeno jako na nevinného,
dokud neni pravomocnym rozsudkem soudu
rozhodnuto o opaku. Je jednimz principl prav-
niho statu a vykonu soudnictvi. Odpovédnost
za dokazovani viny lezi na Zalobcich (statni
zastupce), Zalovany nemusi dokazovat svou
nevinu.

Presumpce neviny je uvedena v ¢lanku 40
odst. 2 LISTINY zékladnich prav a svobod'
v hlavé paté,,Pravo na soudnia jinou pravni
ochranu—Kazady, protinémuz je vedeno trestni
fizeni, je povaZovan za nevinného, pokud pra-
vomocnym odsuzujicim rozsudkem soudu ne-
byla jeho vina vyslovena.“

Pro dokazovani v trestnim fizeni ze zasady
presumpce neviny vyplyva, Ze vina musi byt
obvinénémuprokazanazakonnymiprostied-
ky, obvinény neni povinen dokazovat svoji
nevinu. Vina musi byt obvinénému prokazana
bezpecné. Jestlize po provedenivsech dostup-
nychdlikazt zUstanou pochybnostio viné obvi-
néného a nepodafi-li se tyto pochybnosti roz-
ptylit dalSim provadénim reéiné dostupnych
dukazu, vynese soud vzdy definitivnirozhodnu-
ti, a to zproStujici rozsudek. Procesnim di-
sledkem toho, Ze obvinény nemusi dokazovat
nevinu, je pravidlo, Ze pochybnost prospiva
obvinénému — pravidlo in dubio pro reo. Po-
chybnosti se musi tykat otazek skutkovych,
nikoliv pravnich.

Presumpce neviny jako pravidlo pfi zacha-
zeni's obvinénym se projevuje v tom, Zeorga-
ny €inné v trestnim fizeni jsou povinné po-
stupovat viéi obvinénému nestranne a
nezaujaté. Privolbé prostredki a postupl nut-
nych ke splnéni Ucelu trestniho fizeni musi
organy ¢innév trestnimfizeni obvinénému ukla-
datjentaomezeni, kterajsounezbytnak Uspés-

nému provedenitrestnihofizenia nejméné za-
tézuji obvinéného.

V pracovnim pravuobecné plati, Ze kazdy
zaméstnanec je povinen nahradit pouze $kodu,
kterou zavini. Tuto vinu mu pfitom zaméstnava-
tel musi prokdzat (zaméstnanec je nevinen,
dokud mu zaméstnavatel neprokaze opak).

Povinnost zaméstnavatele nahradit $kodu
vzniklou zaméstnanci je vzdy objektivni, bez
ohledu na zavinénii bez ohledu na skute¢nost,
zda Skodu zaméstnanci zpUsobil sdm zamést-
navatel. Povinnost zaméstnance nahradit $ko-
du je vzdy subjektivni.

Podle zdkona ¢. 262/2006 Sb., zakonik pra-
ce, ve znéni pozdéjSich pravnich predpist (dale
jen ZP), je zaméstnavatel povinen svym za-
méstnanciim zajistovat takové pracovni pod-
minky, aby mohlifadné plnit své pracovni tkoly
bez ohroZeni zdravi a majetku, a zjisti-li zava-
dy, je povinen u€init opatfenik jejich odstrané-
ni. Zaroven je povinen soustavné kontrolovat,
zda zameéstnanci pIni své pracovni ukoly tak,
aby nedochazelo ke Skodam. Pokud své za-
konné povinnosti v této oblasti zaméstnavatel
prokazatelné neplni, mtze to byt divodem pro
omezeni povinnosti zaméstnance k nahradé
zplisobené Skody.

Presumpce viny zaméstnance plati pouze
v pfipadech, kdy zaméstnanec podepiSe ,do-
hodu o odpovédnosti k ochrané hodnot svére-
nychzaméstnancik vydctovani“nebo ,dohodu
0 odpovédnosti za ztratu svéfenych véci®.

Pro podepsani uvedenych dohod jsou v ZP
stanoveny i urcité podminky, které musi byt
spInény, jinak se zaméstnanec povinnosti na-
hradit Skodu bud' zbavi zcela nebo z&asti. DU-
kazni bfemeno nese zaméstnanec.

Mikulas Hubicsak,

manager pro kolektivni vyjednavani
JUDr. Petr Vecer,

vedouci ESO OSZ - Ustfedi

1zakon &.2/1993 Sb., usneseni o vyhlaseni
Listiny zakladnich prav a svobod jako soucasti
ustavniho pofadku CR, ve znéni pozdéjSich
predpist (dale jen LZPS).

Udélal Ustecky kraj chybu?

Ustecky kraj se rozhodl zhruba osminu vyko-
n0 v regionalni dopravé neobjednat u Ceskych
drah, ale usoukromé spolecnosti RegioJet.
V &em udélal dobfe, a v éem jde o chybu?

Nejprve vyjmenujme pozitivni dopady. Kraj
vyrazné usetfi penize oproti soucasnosti a tak
mlZe objednat vice vlak(. Zvysi konkurenéni
prostredi, protoZze nékteré traté spojuji stejna
mésta (D&cin—Usti-Stiekov, Usti-Bilina), a tak
macestujicinavybér, s kterymdopravcemje mu
pfijemnéjsijet.

Na fadé jsou negativni dopady. USetfené
penize kraj planuje pouzit na provoz po tychz
tratich, takze cestujici na jiné sméry zménu
nepociti. Navy$eni potu spoju se tedy tyka
destinaci, kde dosavadni provoz naprosto staci,
a nikoli tam, kde UplIné chybi (Lovosice — Most,
Straskov — Libochovice, Kadar — Podborany).
Zasadni potiz je s tarifem. Jelikoz kraj nepockal
na celostatni integrovany tarif, postavil cestuji-
cimdo cesty novy problém: mimo Uzemi kraje si
uz nebudou mociv pokladnach koupit listek do
vice nez tficeti stanic a do nékolika desitek dal-
§ich pouze jizdenku platnou na nékteré spoje.
Cesta z Plzné do Velkého Bfezna nejkratSim
smérem napfiklad znamena neuvéfitelnych pét
zmén dopravce béhem péti prestup, a pokladni

CD v Plizni je z toho schopna vydat doklady jen
pro useky Most — Bilina a Usti-zadpad — Usti—
Stiekov. Tedy pro 24 z rovnych 200 kilometr(.
Cestujici v mezindrodni pfepravé ostrouhaji
podobné: bud'nadanamistajizdenkyv zahrani-
¢i nedostanou, nebo budou platit jen ve spojich
CD. Cizinci opravdu jezdi do onéch kongin kv(li
Zatcinebo Duchcovu. Zapeklita situace nastane
hlavné pro drZitele jizdenek Interrail a Eurail,

které sice spolecnost RegioJet uznava, ovsem
pouzev komercnichvlacicha nikolidotovanych.
Jak asi pfijme nového dopravce vétsinova
vefejnost? S rozpaky. RegioJetmav krajinalep-
ku toho, kdo kdyZ nékam vyjede, tak to tam za
chvili tpIné zavrfou. Jeho Etrndctidenni jizdy na
trase Décin — Oldfichov byly tim poslednim, co
na nyni zpustlé a zarostlé trati projelo. Symbol
konce. Treba je to ale opravdu celé symbol
konce pouZitelné Zeleznice.
Vit Patrak,
informator Zelezniéni dopravy

Promeénliva tvar liberalizace
(reakce na ¢lanek ,,Chvala liberalizace®)

Liberalizace trhu je jen jedna z mnoha okol-
nosti, ktera Ceské drahy pozvedia. Dalsi jsou
napfiklad dobry rating firmy pro plj¢ovani finan-
ci, vyuziti S8ance na erpani z evropskychdotaci,
mnohaleté smlouvy pro navratnost investic do
novych vozidel, diouhodoba strategie stabilniho
managementu, jednotny pfistup krajl jako za-
kaznikd.

_ Ceho se miizeme obavat, je spiSeto, aby se
Ceské drahy nesniZily ke kvalité soukromnikd.
Aby sluzbu CD minibarnezavedly mistojidelnich
vozU, aby misto novych vozi nekupovali Srot

Vzpominka na zruSené zastavovani vlaku,
nebo budoucnost? Urednici a politici
odpovezte, verejnost by zastavky ocenila!

Neustéle se v médiich probira, Ze tu ¢i onde
bude v Praze zfizena novéa Zelezni¢ni zastavka,
pfitom jenom na trati Praha hlavni nadrazi-
Praha-SmichovnalzemiPrahy2lezidvébyva-
|é stanice (anoi Vinohrady byly jeden ¢as stanici
—dopravnou), které by byly idealni pro linky typu
S. Stdle se ve vozech MHD hlasi pfed kazdym
moznym pfestupem na viaky ,Pfestup na linky
S a daldi vlakové spoje”. Paklize alespor dle
hlaSenimame dva typy vlakd, tak se domnivam,
Ze linky S by mély mit i riizné Ulevy a flexibilitu.
Mélo by jim bytumozriovano zastavovatv oblou-
cich za vyuZiti nové zobrazujici techniky, mohlo
by se napfiklad vystupovata nastupovatu prvni-
ho vozu atd. Pfi vylukdch na trati 171 je nyni tato

praxe bézna! Tim by byla zcela jist¢ mozna
i reaktivizace byvalych mist provystup a néstup
cestujicich jako je vyhybna Praha-VySehrad Ci
byvala zastavka Praha— Kralovské Vinohrady.
Jiz sdm nézev ,Kralovské“ vyvolava urcité za-
snéni a noblesnost. Bohuzel se dosud nenasel
zadny dopravni odbornik ¢i politik, ktery by do
zmény mysleni a opravy zatuchlych norem Sel!
Byvala zastavka Praha-Kralovské Vinohrady
méla alespor Stésti na vlastnika budovy, ktery ji
citlivé rekonstruoval. V budové sidli navic oéni
ordinace, jejiz Iékarku silidé chvali. Alespon se
zde udrzi, ne jako v budové SZDC v Praze—
HoleSovicich, kde dlouholeta Iékarska ordinace
dostala bez pardonl vypovéd. Martin Kubik

Pohled na byvalou zastavku Praha-Kralovské Vinohrady z nadhledu z portalu vi-
nohradskych tunelii, pravé kvili stavbé dalsiho tunelu byla zastavka v roce 1944 docasné
postavena mimo cinnost. Ta docasnost trva 74 let.

Kolik staly automaty?

V dobéch, kdy jsem si musel kupovat jizden-
ky navlak, takjsem se snazil vyuzivat vselijakych
vyhodnych zplisob od kilometrické banky (kdyz
byvala jesté za vyhodnou cenu), pies bezhoto-
vostni nakup, za ktery davaly CD slevu (kde ty
loriské snéhy jsou), slevu jste téz dostali za
nakup v automatu na nadrazi. Bylo to logické,
v trzni ekonomice je normalni, Ze kdyz poskyto-
vatel a prodejce sluzby nemusi zfizovat v 1été
chlazené a v zimé vytapéné prostory s poklad-
nami a pokladnimi (mimochodem zdaleka nej-
draZsi polozka), tak Ze jizdenka bude levnéjsi.
Jen pro zajimavost uvadim, Ze nakup kazdé
jizdenky v Némecku v automatu mne stal vzdy
0 2 eurameéng, coz pro mne jako velkopodnika-
tele (podle slov tehdej$iho feditele CD Cestovni
kancelafe jsem pry byl konkurenci této cestovky
0 45 zaméstnancich) bylo pravé pozehnani. Ty
prvniautomaty CD byly opravdu ubohost, mluvi-
lyjen Cesky a braly pouze mince, nesrovnatelné
s témi, které jsem vyuzival v Izraeli, Rakousku
a Némecku, ale pfece jen, zadarmonebyly, kolik
jichtedy byloa kolik staly? A kolik a za kolik byly
ty dalsi, které z hlavniho nadrazi v Praze se
ztratily kratce potom, co byla zruena ta tfipro-
centni sleva? Nejsem tolik zcestovaly, tfeba se
automaty vyuzivajinastanicich, kdejsemv Zivo-
té nebyl a kde jsou u pokladen jesté vétsi fronty
nezna Prazehl.n.—nadrazi Woodrowa Wilsona.

Takjaktoje? Daselogicky zdvodnit, pro¢ se
na CD na rozdil od jinych evropskych a mi-
moevropskych Zeleznicu ndsautomaty neosveéd-
Cily a kolikta celd ,sranda“ stala Ceskych korun?
A abych trochu parafrazoval otazku z hlavniho
,Nazorového* clanku na strané 3 &isla 15 Obzo-
ru, tak CD budou tak mensim &ibezvyznamngjsim
podnikem podle toho, jak budou efektivné hos-
podarit, nemyslite? Jak prosté, Watsone, ze?

Petr Rad|

Vyjadreni mluvéiho CD

Ceské drahyv minulostiprovozovalya testo-
valy nékolik typti automatt na vybranych zelez-
niénich stanicich. Tyto automaty byly v provozu
podobujejich planované Zivotnostia odstranény
byly poté, co doslouZily. Novymi zafizenimi za-
tim nebyly nahrazeny, protoze jsme se v Uvodni
fazizavadénimodernich odbavovacich systému
zaméfili na rozvoj prodeje jizdenek on—line pro-
stfednictvim internetu, a to jak klasickou cestou
presosobnipocitad, tak prostrednictvim special-
nichaplikacia Upravproe-shopv mobilnimtele-

fonu a v aplikaci M{j vlak. Jizdenku si tak mize
cestujicikoupiti z chytréhotelefonu. VyuZititéchto
prodejnich kanalt neni omezeno na konkrétni
stanici, ale zakaznik je mUze vyuzit pfi jakékoliv
cesté, tedy z neobsazenych zastavek stejné ja-
ko z velkych stanic, kde nechce jitk prodejnimu
okénku. Muze se odbavitz pohodlidomova stej-
né jako v kterémkoliv misté pokrytém signalem,
tfeba na vyleté, nebo az pfi cesté na nadrazi
nebodokonce aznanastupisti. Prodejv e-shopu
je navic spojen s poskytovanim fady vyhod.
Nicméné s umisténim modernich jizdenkovych
automatti obvyklych z nadraziv zahraniéi poci-
tame i my v ramci dalSi etapy modernizace pro-
dejnich systému. Petr Stahlavsky

z Rakouska, aby misto dlstojné prepravy kol
nerekonstruovaly staré nakladni vagony pomoci
otvirani fetizku a tim zbrzdovaly kazdy spoj az
0 18 minut, aby misto nizkopodlaznich souprav
nebo plosin pro vozi¢kare nemély u WC opfené
lyZe, aby misto zabezpecovacich zafizeninespo-
lehaly na pfenosnou techniku a postieh strojve-
douciho, aby misto poskytovani udaji SZDC
o0 odpracovanych hodinach strojviidct tento sys-
tém pravné nenapadaly atd.
Sumasumarum: liberalizace mdze pomoci
i $kodit. Nejvice mUze pomoci (a také pomohla)
v dobé, kdy nikdo jesté netusi, s &im se novy
dopravce ukaze. Ted, cojich hned nékolik pred-
vedlo, jake sluzby povazuji za standard, musime
doufat, Ze liberalizace uz Ceské drahy pfilis
inspirovat nebude. Noviny zdarma a kafe
s tatrankou kvalitni a bezpe€ny provoz neza-
chrani. Vit Patrak,
informator Zelezni¢ni dopravy

Liberalizace

Jen mala, ale hodné provokativni poznadmka
k pfispévku Petra Radlabyla otisténav 17. gisle
Obzoru kechvale liberalizace. Ano, konkurence
je jisté dobra véc, ale néjak mné to nesedi
k verejné dopravé ve staté a k CD a ostatnim
soukromym dopravcum. | pfed prichodem p.
JanCury Ceské drahy fungovaly, a to Ze jezdily
s ,kozenkou“,a nynine, Ze maji minibary, nepo-
vazuji vyslovné za diisledek liberalizace dopra-
vy, ale spi$ za logicky vyvoj, ktery by stejné
nastal. Spi$ 8lo vzdy o to, kde vzit penize na
rozvoja modernizaciCD. A hlavné schazelapod-
poralidi, ktefimélisnahunécou dopravce ménit.
Problém CD a dopravy osob v CR (stejné jako
naklad(l) totiz zavisi na tom, jak je ve staté
koncipovana a fizena doprava. A za to odpovi-
dajivladya hlavné ministerstvodopravy. A jesté
jednadulezita véc, CD jsou ve viastnictvi nas, Cili
statu. A funguji podle toho, jak je povéfeni pra-
covnicivedou. Vedenidrah mize byt zlaté“, ale
pokud konkrétni osoby, zastupujici majitele, ne-
maji vizi, nepovoli urcit¢ zmény, nepomohou
s financovanima hlavné, nemaji zajemo rozvoj
a fungovani podniku (stejné jako celé zeleznice
na rozdil od silniéni dopravy), pak ani sebelepsi
vedenidraha anikonkurence nicnezméni. A ta-
kové nepohodiné vedeni nema Sanci, prosté
skon¢i. Protoze poslouchat se musi.

Cili? Vicnezliberalizacia konkurencidoprav-
cti bychom ur€ité potfebovali vice ministerstev
dopravy, které by sikonkurovaly. Humorné, ze?
Ale pokud na dopravu ve staté by méla stacit
liberalizace a konkurence dopravcd, pak nepo-
tfebujeme ty Ufedniky a osoby odpovédné za
chod dopravy v zemi a za fungovani CD. Co j&
si pamatuiji, tak si néjak neuvédomuiji, Ze bych
zazil za fadu let ze strany statnich tredniku, ale
i politik(i, z&jem o rozvoj zeleznice, o rozvoj Ces-
kych drah, o rozvoj kolejové dopravy. Naopak
jsem zaznamenal snahy o likvidaci CD, fady
Zelezni¢nich trati, o vyraznou podporu silniéni
dopravy, i té nékladni. Pak ta konkurence do-
pravclnicnevyresi. Takze javidimpficiny a pro-
blémy Uplné nékdejinde. Dopravuv zeminemo-
hou délat dopravci, ani za niodpovidat. Budeme
tedy experimentovat a zkusime zavést liberali-
zacizaloZzenimvice ministerstev dopravy a viad,
aby si konkurovaly? Treba to bude to pravé!
A bude se 0 nas mluvit i ve svété.

Ing. Antonin Minafik

Vyrazené étyrnapravové osobni vozy
by mély poslouzit pro nostalgicke jizdy

Na nédrazi v Liberci je jiz par let odstavena
souprava ¢tyfnapravovych osobnich vozu fady
Bt a B ex-domovské stanice Hradec Kralové
(poprvé jsem je zde spatfil v ¢ervnu roku 2014.)
Kdyz jsemvidél stav téchto voz(, tak mi pfipada,
Ze jsou jiz ur€eny na zruSeni, kéz by tomu tak
nebylo. Vybrané vozy zmifiovanych fad, pocha-
zejici z obdobi 70. a 80. let, je potfeba opravit
a dobudoucnadochovatpronostalgické éivylet-
ni vlaky, na které se ndramné hodi, nebot jsou
industriainia pohodIné. Mohly by byt nasazova-
nyspolecnés historickymivozy Bai, ¢&iBam DHV
Luznau Rakovnika, napfikladnazviastnichspés-
nychvlacichz Prahy dozmifiované Luznéu Ra-
kovnika, kdyz se tam konaji zelezniéni akce, i
z Prahy naKfivoklat, popfipadé na speciélnich

vyletnichvlacich, nebo také na poslednidobou
popularnich cyklovlacich. Mohly by byt také
zafazovany na zvlastnichvlacichk vyro¢imtrati
nebo tfeba v rdmci dne Zeleznice a podobné.

V souc¢asné dobé jsou na zvlastnich nostal-
gickychvlacichnasazovany rozpadajicise dvouo-
sé lokalkové Rybaky z 20. let minulého stoleti
i tam, kde se o¢ekdavavelka frekvence pasazér.
Nic proti nim, ale ty se hodi spiSe na parni viaky
na vedlej§itraté. Nedavno vyfazené étyindpra-
vové osobnivozy fad B a Btje dobudoucnataké
potfebazachovatprozvlasninostalgické a vylet-
ni vlaky, nebot pfevazujici historické osobni vo-
zy typu Rybak” na fadé Zelezni¢nich akci kapa-
citné prosté nestaci.

Tomas Martinek

Odstavend souprava ¢tyrnapravovych osobnich vozii fady B a Bt ex-domovské stanice
Hradec Kralové v Zst. Liberec dne 23. 6. 2018. KéZ by tyto vozy prosly opravou a byly do
budoucna vyuZity pro nostalgické a vyletni viaky.

Prispévky otiténé v této rubrice se nemuseji shodovat s ndzorem vydavatele.



Parni viak s parni lokomotivou 556.0506 ,,Stokr“ projizdi po trati 200 mezi Lochovicemi

a zastavkou Rejkovice. Snimek Vit Mares.

Stokr kraloval na Regionalnim
Dni zeleznice v Pribrami

8. zafibylna Regionalni Den Zeleznice v Pi-
bramivypravenpamiviakv reziiStokra 556.0506.
Parnilokomotiva’556.0506 ,Stokr* se pfedstavi-
la v plné krase v ¢ele soupravy muzejnich vozu
Bam na parnich vlacich mezi Prahou, Berou-
nem, Pfibramia Beznici.

Tento Stokr je unikatni tim, Ze dojezdil jako
posledniéeskoslovenska parnilokomotivav me-
zinarodnim vyznamu- totiz na pfetazich mezi
Ceskymi Velenicemia Gmiindem OBB, v brez-
nu 1981 (tehdy navic ostfe sledovaném pohra-
nicniky), tedy jiz tfimésice po oficidlnim ukon&eni
pravidelnéhoparniho provozu. Kuriéznije, ze se
tato lokomotiva dochovala v provoznim stavu
dosud, diky entuziazmu Stoker klubuv Ceskych
Budsjovicich. Pamatuji si ¢asopis Zelezni¢ar
nékdy z roku 1981(?), kde byl dojemny ¢lanek

o poslednim esko—velenickémpopelafiparnich
lokomotiv, ktery tehdy naposledy vybral popel od
556.0506. Nastésti se pod nim popel vybira
dosud.

Na pfibramském nadrazi probihal kulturné—
spolegensky program, v némz nechybél ani ki-
nematovlaks promitanimfilmas Zelezniénitema-
tikou, jizdy nadrezinacha prodejupominkovych
predmétd. B

Druhé lakadlo - kromé Stokra - bylo pfiprave-
no pro pfiznivce Zeleznice na Sp Cyklo Brdy,
tvofeného mimoradné historickou lokomotivou
T499.0002 ,Kyklop“ a vozy Retro Ostravanu.
Tresni¢kou na pomysiném dortu byly jizdy mu-
zejniho vlaku z pfibramského nadrazina vie¢ku
do mistnich Kovohuti.

Z prispévki Martina Kubika a Vita Marese

Fotograficky objektiv zachytil v sobotu 8. 9., krétce pfed jedendctou hodinou v Lysé nad
Labem prijezd parniho viaku v cele se ,Slechticnou” 475.179. Vlak pokracoval déle do

Nymburka.

Na Regionalnim dni PID

V sobotu 8.9. se seSlo v nékterych Zelezni¢-
nich stanicich na trati z Prahy do Nymburka
(SZDC &. 231) nebyvalé mnozstvi lidi. Véc je
nasnadé. V tento den se zde uskutecnil Regio-
nalniden PID, mimojinéi u pfilezitosti 145. vyro-
Citrati Praha—Nymburk (zelezniéni Usek z Pra-
hy Vysocan do Nymburka byl uveden do provozu
4. 10. 1873). Doprovodny program a ,oslavy”
probihaly zejména v Praze na hlavnim nadrazi
(zpfistupnén prezidentsky salonek) a v Zelez-
nicni stanici Celakovice.

Natrat bylytohodne vypraveny rovnéz zviastni
nostalgické vlaky. Z Prahy do Nymburka se tak
bylo mozno svézt napiiklad ve vlaku, tazeném
parni lokomotivou 475.179 ,Slechti¢nou”. Mezi

prazskym hlavnim nadrazim a Lysou nad La-
bem jezdila v ¢ele patrovych voz(i rovnéz elek-
trické,,Bobina“ 141.004-2 (E499.1) a historicka,
muzejni jednotka 451.046. U nadrazni budovy
v Celakovicich Gekaly na zéjemce dvahistorické
autobusy. Skoda 706 RTO (tzv. ,ertak") odvezla
cestujici do Pferova nad Labem, kde byla moz-
nost navstivit zdejsi Polabské narodopisné mu-
zeum. Karosa SD11 Touristsito naopak zamifila
z Celakovic do Brandysa nad Labem.

Kdo chtél, mohl si prohlédnout mistni rene-
sanéni zamek.Myslim, Ze vSichni pfiznivci nasi
Zeleznice, turisté a cestovatelé si prisli na své.
Celou akci podpofilo i krasné slune¢né pocasi.
V$em organizator(im patfi nase podékovani.

A. K. Kyzl

Reg

ionalni Den zeleznice

prilakal v CeskéTfebové
vice nez 2000 navstevniku

(Pokracovani ze strany 1)

P¥i jeji patecni pfepravé z Prahy do Hradce
Kralové vSak doslok zavazné poruse namotoru,
ktera znemoznila jeji nasazeni. Po usilovném
hledani nahradniho feSeni, na jehoZ nalezeni
bylojennékolikmalono¢nich hodin, zaskocilana
nékolik vykonti—zejménav uzlu Ceska Tiebova
—lokomotiva fady 111 (,Zehlicka“) se soupravou
3voz(iBdmtee. Tase odpoledne namisto pléno-
vaného Zabotlamu rovnéz zhostila soub&zné
jizdy s parnim vlakem z Ceské Trebové az do
Svitav.

V depunamalétocné probihala vystavaloko-
motiv (anehodovéhojerabu). V neustalémoble-
Zeni byl zejména maly viacek tazeny lokomoti-
vou fady T211.0 (T 211.0002/701 484-8;
Spolegnost Zelezniéni pfi DKV Ceska Tiebova
s nizkosténnym vozem Np 322994), zejména
malé navstévniky pak lakala i vystava modelo-
vych kolejist v budove UTK.

Regionalni den Zeleznice v Ceské Trebové
seprostévydaril, v ¢eskotfebovském depu se po
cely den konal v podstaté jakysi den otevienych
dvefis pestrymdoprovodnym programem. Dvo-
jice regionov 814.031-1/914 031-0 (v novém
natéru Pardubického kraje) + 814.019-6/
914.019-5 (v tradicnim zelenoZlutém natéru)
pendlovalamezinddrazima depem, navstévni-
cisimohlivyzkouSeti studentsky simulator fize-
ni lokomotivy (jedna se o pult lokomotivy fady

362, ktery studenti VOS a SST Ceské Tiebova
prestavujiz pultu fady 163). Détiuvitaly umélec-
ké malovani na obli¢ej v budové UTK, dospéli
pak to¢ené pivo Vilém 11 (za 26 K&). Neustale
plno bylo i u Bufetového vozu BDIm 6-2142
s ob&erstvenim, své zajemce méla i motorova
drezina Vm 14/52 (Spole¢nost zelezniéni pfi
DKV Ceska Trebova, jednaseo hlstorlckymoto-
rovy vozik z roku 1954 pouzivany v povale¢né
dobé pro dopravu materidlu i délnik{ na tdrzbu
a opravu trati v byvalém Ceskoslovensku). Na
paprscich pred rotundou byly k vidéni lokomoti-
vya motorové vozy: 742 196-9 (CD) 810.458-0
RegioMouse, 771 1724 (Strojarske a metalur-
gické zavody Dubnica nad Vahom r. v. 1971),
RegioSpider841097-9 odfirmy Stadler, ktery se
pouziva pro vozbu osobnich viak( na regional-
nich tratich na Vyso¢ing, a v Pardubickém a Li-
bereckém kraji (tento typ byl vyrabén v letech
1996-2012), 310.922, jiz zminény ,Hrboun"
(810.23) z Rakouska, fidici viz 80-30 0143-2,
elektrickou lokomotivu 362 175-5, MVTV 2.2—
008(SZDC), v kopfivach“pak nad$enci,objevi-
li*i dvé ,Bardotky” 749 051-9 + 749 241-6.
Nakouknout pod poklicku bylo mozné i v ro-
tundéch nebo na paprscich pred nimi (napfiklad
zdebyly 742058-1,731024-6,770085-9, 841
016-9, 742 062-3, 742 322-1, 123 0044, 810
056-2, 703 029-9, 111 001-4,810617-1, 162
040-0a dalsi). Michael Mare$

Moudrost
pro tento den

»Pouceni, které t& nevede k ¢innosti,
nenik nicemu.“ Otto FrantiSek Babler,
Cesky spisovatel

a prekladatel (1901 — 1984)

130 let trati HanuSovice -
Mikulovice — Glucholazy

Snimek Frantika Pecha z oslav 130 let trati
Hanu$ovice—Mikulovice—Glucholazy byl pofizen
na trase HanuSovice — Ostruzna. Zajem lidi byl
velky, Ivi podil na propagaci mél méstsky urad
v HanuSovicich (plakaty umistil na Gfedni desky
a nékolik dniinformoval o akcirozhlasem). -r-

Spoleénost SkodaTransportation piedstavila
na 12. mezinarodnim veletrhu InnoTrans
novy viak typu push—pull pro Némecké drahy

Spole¢nost Skoda Transportation pfedstavila
na 12. mezinarodnim veletrhu InnoTrans, ktery
probihal od 18. do 21. zafi v Berling, novy vlak
typu push—pull pro Némeckeé drahy. Pét let od
podpisu smlouvy (srpen 2013) spole¢nost na
veletrhu poprvé prezentovala Fidici viz a dva
vozy vloZené, to vSe s lokomotivou 102.006.
,Totojeposlednilokomotiva, ktera byla zatim
ve Skoda Transportation vyrobena, potvrdil
zastupce spole¢nostina adresulokomotivy s vy-
robnim ¢islem 9996. .

Preddvéma lety vystavovala spole¢nost Sko-
da Transportation v Berliné pouze lokomotivu
(102.003), letos k ni pribyly dali tfi vozy, véetné
fidicihovozu.,Ridicich voz{iuz bylo vyrobeno
nékolik, ale probihaji homologacni zkousky
a obcas je tam potieba néco pozménit, upra-
vit,“ uvedl dale zastupce firmy s tim, Ze pfistirok
v |été by vSech Sest Sestivozovych soupravmélo
bytkompletné dokonceno.,,Minimalné Sestva-
gonujejizhotovycha prevzatych, stojiv Mni-
chové, na Zelezniénim zkusebnim okruhu,
anebov tovarné.”

Celkem bude vyrobeno 36 vozi celkem véet-
né Sesti vozU fidicich. ,,Vystaveny fidici vz je
prvnim kompletné dokonéenym fidicim vo-
zem, vSechny ostatni vozy jsou jesté rozpra-
cované. MontaZe jsou jiz hotové, ale museji

Svestkova
draha slavi

U prilezitosti 120. vyrogitraté Lovosice—Most
jste zvani v sobotu 29. zafi na projizdku mimo-
fadnym parnim viakem z Mostu pfes Lovosice
do Usti nad Labem(a zpét) a na vinobraniv za-
meckém parkuv Trebivlicich. Kromé degustace
kvalitnich vin a buréaku vas od 13.30 h ¢eka
bohaty kulturni program — vystoupi Schovanky,
JanekLedecky, Emma Smetanaa Natruc. Prvni
mimoradny vlak vyjizdi z Lovosicv 8.35 h. Dalsi
informace o akci i o jizdnim fadu najdete na
www.svestkovka.cz. -red-

Parni vlak do Kralovic doprovazely tisice lidi

Muzeum Luzna vypravila 15. z&fi parnj viak v
Cele s lokomotivou 354.195 (r. v. 1925, Cesko-
moravska Kolben, Praha-Liben) natrat LuZzna—
Rakovnik—Cista—Kralovice u Rakovnika. Pami
vlak byl plné obsazen, v dopravnach Lubna,

Zavidov, Cisté, Kozlanya Kralovice viak pozdra-
vovaly davy lidi. V dopravné a nakladisti Cista
mistni divadelni sdruzeni pfinaSelo k viaku hor-
ké parky v retrocené 5,— K&, na nastupisti byla
vystava fotografii z obce, prodej publikaci, sta-

Parni vlak po prijezdu do Kralovic, 15. 9. po poledni. Dal do Mladotic je trat rozkradena.

nek méli i hasici Cista. V dopravné a nakladisti
Kralovice byla na nastupisti panelova vystava
z historie traté, vystaveny byly i mé ¢lanky publi-
kované v Obzoru o této t&Zce zkousené trati,
kterou evidentné Plzerisky krajnema rad, proto-
zeve své astitrativ Useku Kralovice — (Marian-
ska Tynice) - Trojany — Mladotice neni schopen
objednat pravidelné viaky a tim donutit SZDC
k povinnostitrat opravit, navic v sou¢asné dobé
opétprobihafizeninazrusenitohoto Useku, proti
rozhodnuti se nastésti odvolalo nékolik subjektl
a obci. V posledni dobé totiz stoupa obliba regio-
nalnich trati a nekteff politici to jiz pochopil. Je-
denmistni ob&an mifikal:, Je tragédii,ze CSSD
¢iKSCMnepochopily, ze podporatéchtotrati
byvyznélave prospech jejichvolicd.“ K tomu
snad staci pouze dodat, ze KDU CSL & TOP09
si napfiklad v Usteckém kraji daly do programu
zru$eni (1) Kozidrahy a jejipfeménunacyklostez-
ku (zdroj http:/dopravni.net/zeleznice/19495/ko-
zi-draha/#fmore—19495).

Kazdopadné se akce do Kralovic zdafila na
150 procent a mozna to povede i k otevieni oci
na hejtmanstvi v Plzni i MD. Také by to mélo
véstk opravé nadraznich budov ¢iprodejiobcim
za pfijatelnou ¢astku, budovy jsou ve Spatném
stavu a snad cilené vybydiovany, avsak po od-
volani pana Drmoly ze spravy budov SZDC
nevim, nevim...

Martin Kubik

Ridici viz jednotky typu push-pull pro Némecké drahy.

se jesté upravit podle poslednl’ho stavu vy-
kresové dokumentace,“ dodal zastupce spo-
leénosti Skoda Transportatlon

Soupravy jsou uréeny pro trat Norimberk —
Ingolstadt—Mnichov, jejich konstrukéni rychlost
je200km/h, ale budou jezditmaximalni provozni

rychlosti 189 km/h, délka celé Sestivozové sou-
pravy ¢ini 177 metrd, pocet sedadel ve druhé
tfidé 648 (z toho 79 sklopnych), pocet mist v 1.
tfidé je 26, pocCet mist ke stani 712, celkové
souprava pojme 1386 cestujicich.

Michael Mare$

Podzim ve VPN Family

Radi bychom vam predstavili novinky a akce,
které jsme si pro vas na podzim pfipravili:

Sleva 40 % na volani a SMS
ve VPN Family
Nenechte si ujit nasi nejnovéjsi akci. Pre-
vedte si k nam stavajici telefonni &islo nebo si
pofidte novou SIM kartu v programu VPN Fa-

mily a dostanete 40% slevu na pausal, volani

a SMS na cely nasledujici mésic. Vy3e ¢ast-
ky, o kterou vam snizime fakturaci, neni ome-
zena. Cim vice budete volat a posilat SMS
zpravy, tim vice uetfite.

Fotosoutéz VLAKY NAS BAVI

Podilejte se s ndmina tvorbé kalendare VPN
Family pro rok 2019 a vyhrajte zajimavé ceny.

Tématem jsou momentky z drazniho prostfedi
a fotografie viakd. Podélte se s ndmi napfiklad
o0 Ceské lokomotivy nebo tfeba o supermoderni
rychloviaky ze zahrani¢i. Vitéz od nas obdrzi
chytré hodinky Samsung Gear S3 Frontier.
Budeme se téSit na vase prispévky.

Fotovoltaika pro rodinné
domy

Navézali jsme spolupréci se spolecnosti S—
POWER, ktera nabizi fotovoltaické elektrarny
(FVE) pro rodinné domy. Mate-li rodinny dim,
mUZete pomoci FVE usetiitznacnéfinance a za-
roven Setfit Zivotni prostfedi. Pofidite-li si FVE,
ziskate statem garanto-

UZIJTE SI
SLEVU 40 %

NA PAUSAL . VOLANI A SMS

| vanoudotaciazdo éast-
ky 155 000 K&. Jako za-
kaznik VPN Family ziskate
také 2% slevu z celkové
nabidky. Budte vice ener-
geticky nezavisl!

Vice novinek a také
dal$ivyhodnénakupyv e—
shopech naleznete na
portalehttps:/family.cdt.cz
pobezplatné a nezavaz-
néregistraci. NebomUize-
te kontaktovat nasi za-
kaznickou linku na Cisle
972 326 459.

VN Farmily

Pridejte se k vice nez
" 46 000 zaméstnancim
a jejich rodinam ve VPN
Family a uSetretei Vy!
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